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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verletzungshemmende Kraftresultierung bei Kfz.-Frontalzusammenstdften extremer Art 

@ Unter Miteinbeziehung der gebrauchlichen Sicherheits- 
ma&nahmen findet eine Sicherheitserweiterung alter Kfz-ln- 
sassen fur den Fall extremer FrontalzusammenstoSe statt. 
Ein stabiler, gekapselter Aufbau der Fahrgastzelle wird mit 
dem Moment des ZusammenstoGes urn 90 Grad nach oben, 
entlang der Querachse in der Lege schnell verandert. 
Wahrend des Vorganges der Lageanderung vermindem sich 
die auf die Insassen wirkenden, resultierenden Krafte nach 
vome. 

Mit der erreichten 90 Grad-Position hat die Fahrzeugzelle 
eine Stellung, in der Beschleunigungskrafte am besten vom 
Korper ertragen werden. 

Ein zusatzlicher, positiver Nebeneffekt der Lageanderung 
liegt in der erganzend erhaltenen Knautschzone, da der 
_ Fu&raum nicht mehr in der Nahe des Motorraumes angesie- 
delt ist. 
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Beschreibung 

2. Verletzungshemmende Kraftresultierung bei 

Kfz-FrontalzusammenstdBen extremer Art 

2.1 Die Erfindung betrifft die Sicherheitserhdhung 

von Kfz-Insassen nach dem Oberbegriff des An- 

spruchs 1 (Patentanspruche). 

22 In den Forschungen der Automobilindustrie 

nehmen die Verbesserungen der Sicherheiten von 

Kfz-Insassen einen bestimmenden Teil ein. 

Verbindend mit Knautschzonenverbesserun- 
gen in Richtung optimaler StoBabsorbierung, 
Kopfstiitzen, abknickbarer Lenksaule, Gurten, 
moglichst absorbierenden Aufprall-Flachen 
am Lenkrad und Armaturenbrett, eines viel- 
leicht vorhandenen Air-Bag im Lenkrad und 
der Verbesserung der Fahrgastzellenstabilitat, 
versucht man die Sicherheiten der Fahrgaste 
zu optimieren. 

2.3 Dieser Sachverhalt ist den gangigen Kfz-Zeit- 
schriften, sowie dem Aufbau der neuesten Modelle 
zu entnehmen. 

2.4 So sinnvoll diese Weiterentwicklungen auch 
sind, so bleiben aber fOr den Fall extremer Frontal- 
zusammenstdBe die Risiken der Fahrgaste erheb- 
lich. 

Neben der sowieso erfolgenden Zerstorung 
des Fahrzeuges, sind Prellungen, Quetschun- 
gen, Schleudertraumas und Wirbelverletzun- 
gen die traurige Folge, wenn ein Frontalzu- 
sammenstoB mit hohen Geschwindigkeiten 
uberhaupt Uberlebt wird. 

2.5 Hauptverursachend fur diese auftretenden 
Verletzungen ist der Tatbestand, daB die Fahrzeug- 
zelle als Bestandteil des Autos, mechanisch fest mit 
der Statik des Autos verbunden ist 

2.6 Extreme, frontale ZusammenstdBe bedeuten 
damit fur die Insassen eine sehr starke Beschleuni- 
gung nach vorne, da die Zeile alle einwirkenden, 
entgegengesetzten Beschleunigungen unverandert 
auf die Insassen ubertragt 

2.7 Zwar mildern die unter 22 aufgefuhrten Sicher- 
heits-Einrichtungen und verhindern das Hinaus- 
schleudern, doch die aufgrund des Tragheitsmo- 
mentes im Resultat nach vorne gerichteten, sehr 
starken Beschleunigungskrafte auf den menschli- 
chen Kdrper, filhren zu Verletzungen (siehe 2.4), 
bevor die {Collision beendet ist und die Kdrper in 
die Sitze zuruckf alien konnen. 

2.8 Meiner Erfindung liegt nun die Aufgabe zu- 
grunde, daB unter 27 genannte, verletzungstrachti- 
ge Beschleunigen der Kfz-Insassen, ab dem Ober- 
schreiten einer Mindestkollisionsstarke zu verla- 
gern. 

Das heiBt, die im Sitz angegurteten Insassen mit der 
Zelle schnell in eine andere Sitzordnung, als zur 
Fahrtrichtung, zu bringen. 

2.9 Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgema- 
Ben Einrichtung, durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Anspruchs 1 (Patentanspruche) gelost. 

2.10 Hierzu darf die Zelle (wie unter 25 beschrie- 
ben) nicht unveranderlicher Bestandteil sein, son- 
dern muB als eigenstandige Einheit zur Lageande- 
rung von 90 Grad im Kollisionsmoment f ahig sein. 

2.1 1 In der nachfolgenden Zeichnung 1 werden die 
bisher genannten Merkmale in einem AusfUhrungs- 
beispiel erlautert 

Das wichtige Element der Patentanmeldung, 
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nam lien die Lageanderung der Fahrzeugzelle 
als eigenstandiger Bestandteil des Kfz im Mo- 
ment der Kollision, wird in drei Abbildungen 
veranschaulicht. 
5 Das in der Seitenansicht dargestellte Fahrzeug 

dient nur zur Veranschaulichung, hat also bei 
berucksichtigter Drehfreiheit der Zelle keine 
Einfliisse auf Formgebungen der Hersteller. 
Ebenso ist die in meinem Ausfuhrungsbeispiel 
io verwendete Mechanik nur ein Beispiel unter 

vielfachen Moglichkeiten. 
Der Sinn der Mechanik soli die Lageanderung 
sein. Die hierf Qr verwendete Technologie kann 
ohne weiteres den kreativen Einfallen der Her- 
ts steller unterliegen. 

Insbesonders bietet auch die Mikrotechnolo- 
gie, uber die Verwendung von Sensoren und 
der Hydrauliktechnik, Moglichkeiten. 
Die Lageanderung der Zelle kann z. B. von der 
20 Geschwindigkeit des Eindringens eines Kolli- 

sions-Gegenstandes abhangig gemacht und im 
Dreh moment angepaBt werden. 
2.12 Doch nun zu meinem AusfQhrungsbeispiel: 

25 Die Abb. 1.1 der Zeichnung 1 zeigt ein sich nach vor- 
ne bewegendes Fahrzeug. 

Kennzeichnende Merkmale sind der stabile Trager (1), 
der die vom Aufbau eigenstandige, stabile Fahrzeugzel- 
le (6) in einer Wanne tragt. 

30 Die Bedienelemente in Richtung Motorraum sind, 
ebenso wie die Befestigungen der Zelle auf dem Trager, 
mit Sollbruchstellen versehen, um die Lageanderung 
der Zelle mit dem Einwirken eines starken Drehmomen- 
tes zu ermdglicherL 

35 Weiterhin ist die Zeile im hinteren Bereich mit einem 
Rollen/Schienen-System (7 und 2) gelagert, damit eine 
leichtgangige Fuhrung (ahnlich der Lagerung einer 
Schublade) mit dem Freiwerdemoment, im Bereich von 
90 Grad, gewahrleistet ist. 

40 Im Motorraum des Tragers und damit im Knautsch- 
bereich, ist ein stabiler Hebel (3) montiert 
Er hebt, mit der Wucht des Eindringens eines Kollisions- 
Gegenstandes die stabile Fahrzeugzelle an (Drehmo- 
mentgebung), nachdem eine Mindesteindringtiefe fur 

45 die Absorbierung kleinerer Kollisionen ilberschritten 
worden ist 

Um das uber den Hebel einsetzende Drehmoment 
der Zelle und damit die Lageanderung bei einer Kolli- 
sion zu unterstQtzen, ist ein Motor (5) mit starkem Dreh- 

50 moment in der Trager- Komponente montiert 

Ober einen Bruchsensor (4) wird er mit Spannung ver- 
sorgt und zieht ab diesem Moment ein Stahlseil, welches 
am hinteren, unteren Teil der Zelle befestigt ist, auf 
einer Rolle auf. 

55 Zur zeitlichen Koordination der Hebelwirkung und 
des Zugmomentes des Motors, liegt der Einbauort des 
Sensors in Deckung mit dem Ansprechbereich des He- 
bels. 

Die Abb. 1.2 der Zeichnung 1 steilt den Beginn der 
60 Kollision dar. 

Es erfolgt nach dem Oberschreiten der Mindestein- 
dringtiefe, das Herausheben der Zelle mit dem Unter- 
stQtzen der Lageanderung, durch den aktivierten Motor 

65 Uber das starke Drehmoment der Zelle, werden die 
nach vorne auf die Insassen einwirkenden, resultieren- 
den Krafte vermindert und damit der Vorgang des nach 
vorne Schleuderns, verletzungshemmend abge- 
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schwacht. 

Die eingeleitete Lageanderung in Richtung 90 Grad er- 
folgt sehr schnell, so daB die Absorbierung der Kollision 
uber die Knautschzone noch im wesentlichen bevor- 
steht. 

Das heiQt, die in Abb. 13 der Zeichnung 1 dargesteilte 
Stellung der Fahrgastzelle, wird vor AbschluQ der Ab- 
sorbierung durch die Knautschzone erreicht 

Ober den Anschlag der SchienenfGhrung des Tragers, 
verbleiben die Insassen der Zelle in einer Kdrperstel- 
lung, die maximaie Beschleunigungskrafte aushalten 
laOt (Hineinpressen in die Sitze und Lehnen). 

Das UnterstQtzen der Lageanderung uber den Motor 
und das an der Zelle montierte Stahlseil, wirkt sich (wie 
Abb. 13 zeigt) jetzt als Sperre einer weiteren Lagean- 
derung, nach dem Erreichen der 90-Grad-Stellung aus. 

Mit der abgeschlossenen Lageanderung der Zelle, 
steht ein erweiterter Knautschzonenbereich zur Verfu- 
gung. 

Das heiBt, der Trager kann im vorderen Bereich weit- 20 
gehend zerstdrt werden, ohne daB die Insassen der 
Fahrgastzelle einen Schaden erleiden. 

Dies insbesondere auf die Beinverletzungen, die bei 
herkdmmlichen Kiz durch das Eindrucken des FuBrau- 
mes entstehen, ein beachtlicher, erg. VorteiL 2s 

Patentanspruch 

Verletzungshemmende Kraftresultierung bei Kiz- 
FrontalzusammenstdQen extremer Art, durch einen 30 
stabilen, gekapselten Aufbau der Fahrgastzelle, die 
mit dem Moment des ZusammenstoBes schnelJ in 
der Lage verandert wird 

Dadurch gekennzeichnet, daB mit dem Moment 
des extremen ZusammenstoBes eine nach oben, 35 
entlang der Querachse erfolgende 90-Grad-Dre- 
hung der stabilen Zelle, die Verminderung der zu 
Verletzungen fuhrenden resultierenden Kra/te be- 
wirkt 

Dies bis zur Verlagerung in die 90-Grad-Position 40 
der Zelle, in der alle Insassen eine Korperstellung 
zur ursprtinglichen Fahrtrichtung einnehmen, die 
sie in die ROckenlehnen und Sitze hineinpreBt 
Neben dieser wesentlich mehr belastbareren K6r- 
perstellung, liegt ein positiver Nebeneffekt in der 45 
zusatzlichen Knautschzone. 

Sie wird mit der Lageanderung erganzend erhalten, 
da der FuBraum der Zelle nach oben und ntcht 
mehr in die Richtung des Motorraumes zeigt. 

50 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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